Rutin för båtlyft med Sublift

Bakre lyftarmar

En båt som är lastad i Sublift bör vara centrerad i förhållande till vagnens bredd. Om båten hänger för mycket åt styrbord eller babord så blir det svårare att gränsla vaggor/bockar och dessutom påverkas sidostabiliteten.

För att båten ska hänga centrerad så låses styrbords lyftarm med hjälp av en sprint. Båtens bredd där det aktre lyftslinget ska sättas an bestämmer vilket sprinthål som är lämpligt.

Det finns listor tillgängliga med rekommenderat sprintläge angivet för de flesta båttyper.

Babords lyftarm ska inte låsas. När tyngden av båten belastar slinget så kommer den fria lyftarmen att dras in mot båten tills kraften från lyftslinget är lodrätt.

Främre lyftarmar

För de allra flesta båttyper är det lämpligt att de främre lyftarmarna är svängda akterut. På mycket långa båtar kan det vara en fördel att lyftarmarna är svängda föröver. Avståndet mellan lyftarmarna är i detta läge längre och kan vara en fördel även på båtar med en tyngdpunkt långt föröver. Vid omkoppling av lyftarmarna mellan "kort" och "långt" läge måste strafflinorna justeras samt kolven vridas 180 grader för att lyftslinget ska ligga an mot skrovet.

Erfarenheten har visat att de främre lyftarmarna inte behöver låsas med hjälp av sprintarna. Istället spärras lyftarmarna från att kunna svänga okontrollerat genom att sätta i sprintar i vagnens  yttersta sprinthål på både styrbord och babords sida.

Viktfördelning i vagnen

Subliften är konstruerad för att viktfördelningen ska vara 2/3‑delar på bakhjulen och 1/3‑del på framhjulen. På de flesta segelbåtar innebär det att aktre lyftslinget ska sitta cirka 100 centimeter akter om kölens bakkant. På långkölade segelbåtar ska det aktre lyftslingen sitta under den aktre delen av kölen. Hanteringsmässigt är det ofta lättare att ställa ner en segelbåt i vaggan om båten inte är lastad för långt in i vagnen. Det är mycket viktigt att tyngdpunkten inte kommer alltför långt bak i vagnen. Framhjulen kommer då att börja lätta från marken och i extrema fall kan båt och vagn tippa bakåt. En indikation var tyngdpunkten på en motorbåt befinner sig är att titta på var i långskeppsled som förarplatsen är placerad. Ofta är förarplatsen placerad där båtens rörelse i sjön är som minst, alltså i närheten av båtens tyngdpunkt. Titta även på motorns placering, med dubbla dieslar akterut så blir det baktungt.

Lyftslingets längd

Kolvarna på lyftarmarna har en begränsad lyfthöjd. För att båten ska kunna lyftas tillräckligt högt men även kunna sänkas ner på kölpallning/bockar så ska längden på lyftbanden anpassas efter båt och pallningstyp. Lämpliga längder på lyftslingen finns publicerad i samma lista som anger sprintarnas placering.

Tips angående stödplattans placering i förhållande till båten.

Erfarenhetsmässigt har det visat sig att med rätt bandlängd så hamnar stödplattan olika högt beroende på båttyp. De tre generella tumreglerna för stödplattans höjd på skrovet är:

1. Normalstor segelbåt:
Relingslisten

2. Stor segelbåt (djup köl):
Mitt på fribordet

3. Motorbåt:
Hela stödplattan ovanför fribordet.

Man bör eftersträva att förliga respektive aktre stödplattan ligger i våg.

Observera att med för korta lyftsling så riskerar stödplattorna att tryckas mot skrovet med stor kraft. Detta kan resultera i strukturella skador på både Sublift och båt.


Att hämta båt i slipfickan

Rätt förinställning av lyftkolvarnas bredd samt längden på slingen är viktig innan Subliften backas ner i slipfickan.

1. Stanna upp vagnen ovanför slipfickan. Ställ in lyftkolvarnas bredd samt förliga slingets längd efter båttypen som ska hämtas. Aktre slinget ska vara så lågt att det kommer under båtens köl under utbackning av Sublift.

2. Backa ut vagnen i slipfickan. Ge akt på att vagnen går rakt redan tidigt under utbackningen. Då hjulen är under vattnet bör endast små styrutslag på hjulen göras.

3. Om båten redan befinner sig i slipfickan under utbackningen kan ett kortare stopp på Subliften behöva göras för att det aktre slingen ska hinna sjunker ner under kölen.

4. Låt båten glida in i vagnen och fånga upp den lätt med det förliga slinget.

5. Höj aktre lyftkolvarna till ett läge strax under lämplig lyfthöjd. Tajta först åt aktre lyftslingen mot båtbotten för att sedan släppa ut cirka 50 cm innan bandet låses fast.

6. Höj aktre och förliga lyftkolvarna så att båten lyfts. Var noga med att se till så att aktre lyftslingen inte ligger under propelleraxel eller under rodret på långkölade båtar.

7. Med växelläget "sköldpaddan" så körs Subliften upp ur vattnet.

8. Vid backkrönet ovanför slipfickan justeras lyftkolvarna så att båten hela tiden hänger i lod. Använd den målade vattenlinjen som referens.

Strafflinorna på det aktre lyftslinget bör sitta alldeles under vattenlinjen för att vara minst i vägen då båten ska backas in i vaggan.

Strafflinorna är dels till för att minska båtens pendling i vagnen men framför allt är de viktiga för att motverka att det aktre slinget drar lyftkolvarna akterut i en lutande slipficka. Det sistnämnda påverkar Subliftens hållfasthet oavsett vad som annat påstås.

Att ställa av båten rätt i vaggan.

Båtens ska stå på kölen, inte hänga i sidostöden. Som vagnförare ger du arbetslaget instruktioner om vad som ska göras.

1. Planera körningen så att du kan backa in båten i vaggan på smidigaste sätt.

2. Innan du backar in. Ge arbetslaget instruktion om att sänka ner vaggans sidostöd ordentligt.

3. Höj båten samtidigt som du sakta backar in mot vaggan. Oftast är det lättast om vagnföraren ställer sig centrerad bakom vaggan och backar vagnen mot sig.

4. Stanna vagnen när båten har kommit på rätt plats i förhållande till övriga båtar i "kvarteret".

5. Ge arbetslaget instruktion om att justera in vaggans läge i förhållande till båten.

6. Under tiden arbetslaget flyttar vaggan i läge, ta några steg bort från båten för att få bättre överblick och justera båten så att den hänger i lod och våg.

7. Sänk ner båten så att kölen bottnar. Eventuell justering av kölpallningen bör båtägaren själv utföra. På manöverdosans display kan du se att vikten minskar samtidigt som vaggan/bockarna sätter sig lite.

8. Stanna upp med båten och ge arbetslaget instruktion om att höja sidostöttorna. Stöttorna ska inte sitta an hårt mot skrovet. 

9. Med säkrade stöttor, sänk ner lyftbanden så att båten sätter sig i vaggan.

10. Lossa aktre slinget samt strafflinorna. Putta ut lyftkolvarna från båten och kör ut vagnen.
En person från arbetslaget kan avdelas att hålla uppsikt över den sida av vagnen som inte ligger i vagnförarens synfält.

En god regel är att vagnförare inte själv deltar fysiskt med att flytta vaggan, justera sidostöttor eller låsa lyftslingen. Ta ett steg bakåt för att få god överblick och ge tydliga och lugna instruktioner till arbetslaget. I början på ett arbetspass med ovana medhjälpare så är det bra om vagnföraren talar om vilka moment som kommer att utföras. Efter några båtar vet alla vad som ska göras och ett arbetsteam har bildats som jobbar snabbt och säkert. Vagnföraren får nu bättre tid på sig att med blicken övervaka att bandlåsning och andra vitala moment utförs rätt.

Fungerar inte teamet så stanna upp och förklara på nytt. Om en i arbetslaget inte fungerar i rollen så kan det vara en direkt olycksrisk. Det ligger i funktionärens mandat att fördela arbetsuppgifter, vilket även gäller att frånta någon arbetsuppgifter.

Fel höjd på stödplattan.


Stor punktbelastning på skrovet





Rätt höjd på stödplattan








